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CIRCUITS D’AERODROME

Lecture avant vel Manuel ou E-Learning
- Circuit d’aérodrome
- Turbulence de sillage
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Préparation

1.6 NM

00 ft

——¥
1.6 NM

Le plan sol est un rapport entre une hauteur et une distance.
Le plan particulier de 3° represente une hauteur de 300 ft par nautique parcouru.

Un avion a 500 ft en finale doit étre a tine distance de 1.6 Nm (3000 m) pour étre dans plan de 5%.
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Préparation

Une technique consiste a imaginer la projection d'une distance de 1.6 Nm a partir du point
d'aboutissement.
Pour faciliter la projection, I'éleve peut utiliser la longueur de la piste comme étalon.

| 1000 m

3 x 1000 m = 3000 m

Exemple: Sil'avion se trouve en vent arriere le long d'une piste de 1000 m, le pilote va
projeter 3 fois la longueur de'la piste pour positionner le point de virage.
. Lavisualisation de I'éloignement peut étre confirmée par un temps calculé a partir de la
= ! vitesse sol.
Q
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Préparation

LE CIRCUIT D'AERODROME RECTANGULAIRE

Le tour de piste rectangulaire est un exercice exécuté a une hauteur comprise entre 700 et 1000 ft AAL,
aboutissant a I'interception de I’axe et du plan d’approche finale afin d’étre stabilisé a 300 ft en finale.

Ce tour de piste est le plus approprié pour assurer un espacement adapté par rapport aux autres trafics
dans le circuit d’aérodrome.

PALIER STABILISE PALIER STABILISE
B Config APPROCHE Config ATTENTE
ST EEIMVESAISSD (Vitesse, Alti, Vario) (Vitesse, Alti,-Vario)

Mise en virage - Puissance “a

Vent arriere

Vent traversier

Descente r / @

vers 5001t/ sol Tour de piste standard
vers axe finale (tous virages a gauche Palier
sauf spécifications particuliéres) /8 10001t/ sol

| Mée initiale M\
. Check aprés Décollage
-, Mise en virage > 500 ft
. Tous parametres
n stablilisés

A , André PARIS -HT -FI-FE - Adaptation graphique du « Guide de 'lnstructeur » de ’ENAC - Lecon N° 17

" —

FINALE
Config ATTERRISSAGE

(Vitesse, Alti, Vario)
300 ft

100 ft

Décision suite




Preparation

Le tour de piste rectangulaire est un exercice exécuté a une hauteur comprise entre 700 et 1000 ft AAL,
aboutissant a I'interception de I’axe et du plan d’approche finale afin d’étre stabilisé a 300 ft en finale.

Ce tour de piste est le plus approprié pour assurer un espacement adapté par rapport aux autres trafics
dans le circuit d’aérodrome.

e  Acquerir la visualisation dune | o  Perfectionner le jugement et la décision
& trajectoire paralléle a la piste. en vue de linterception de I'axe et du
— ' plan d'approche par pilotage du dernier
O ° Affiner le jugement et la :
w 2 : ; virage.
2 décision de la mise en virage
O et en descente en vue de | o Acquérir la capacité a anticiper les
I'interception de l'axe et du corrections de vent sur le segment de
plan d'approche par pilotage trajectoire a venir.
¥ 5 du dernier virage.
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Preparation

. |

| BRANCHE VENT TRAVERSIER |

— ‘ ——

Le premier virage de 90°, exécuté aprés le decollage, permet de s’éloigner sur une
trajectoire perpendiculaire a I'axe de la piste.
Le second virage de 90° permet de se positionner sur une trajectoire parallele a la
7)) iste.
T P
o
w . Virage en montée, e Tenue précise des parametres de
P _ ) vol (inclinaison, vitesse, ...),
(e . Mise en palier en cours de la
branche vent traversier. * Prise en compte de l'effet du vent
par anticipation des segments a
venir.
Le premier virage est effectué a une inclinaison limitée a 20° pour ne pas trop
g degrader |le taux de montée, le deuxieme virage s’effectue en palier a une inclinaison
— o
= de 30
=
O
L
>
w
Suivant la force et 'orientation du vent, une correction de dérive est adoptee sur la
branche vent traversier.
E Si aucune correction de vent n’est adoptée, la trajectoire sol est décalée par rapport a
g la trajectoire sol nominale et il est alors impératif de chercher a rejoindre le point sol de
debut de vent arriere.
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Preparation

Realiser un segment paralléle a I'axe de la piste suivant un écartement optimal destine
a assurer |le positionnement correct de la branche d’éloignement et de I'étape de base
i . Visualisation de [I'ecartement . Tenir rigoureusement les
— approprié par prise de repéeres parametres de vol préevus,
= extérieurs et tenue de cap, = ) _
= . Préciser les parametres relatifs
8 . Tenue d’altitude et de vitesse, au vent subi et les intégrer dans
. la gestion de la trajectoire a
. Changement de configuration venir.
en palier,
. Radio
Le passage en configuration approche (sortie des trainées) s'effectue le plus tét
Z possible : ceci permet une plus grande disponibilité au cours de I'éloignement.
| o
) E
' =3
O
w
>
i
=
. L'effet du vent traversier est annule par application de la correction de dérive évaluee
E au cours de la montée initiale, pour assurer un segment paralléle a I'axe de piste.
L |~ Le contrdle visuel de la trajectoire parallele a la piste permet de valider ou adapter la
correction.

| VENT ARRIERE |
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Preparation

| ELOIGNEMENT

S’eéloigner d’'une distance suffisante pour permetire de se positionner en etape de
base. La branche d’eloignement debute au travers du point d’aboutissement

Tenue de cap en palier par
prise de reperes extéerieurs,

Prise en compte de l'effet du
vent pour assurer la qualitée de

w Pinterception de I'axe et du plan
— Visualisation de IlI'angle sous .
— 0 g . dapproche finale.
(&) lequel ia piste est observee en
% fin d’€loignement, Prise en compte de toutes les
8 o 7 informations disponibles
Acquisition des repeéeres et du (chronométre, reperes
coup d'oeil extérieurs) pour affiner 'analyse
La tenue de trajectoire est de la trajectoire.
prioritaire sur le changement
de configuration et le message
radio.
L'effet du vent traversier est corrige de la valeur de Ia dérive pour assurer une branche
d’eloignement paralléle a I'axe de piste.
—
=
(T}
g
Le controle de PPéloignement se fait prioritairement en conservant la vue de la piste et
de repéres extérieurs.
A la valeur nominale de l'écartement, la piste est vue en fin d’éloignement sous un
angle de 30° vers l'arriere.
w
i
=
O
oc
= eloignement
- = — — — | — — — —
8 Ir iE _= 30° arriére |
I 3 w3
i |
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Preparation

| ETAPE DE BASE

Assurer la descente en configuration approche.
Visualiser le déebut du dernier virage pour assurer l'interception correcte de I'axe et du
plan d'approche finale.

i

5 © Visualiser l'axe et le plan - Perfectionnement de I'analyse et

w d'approche finale. de la prise de decision,

8 . Entrainement a l'analyse et a = La stabilisation de la trajectoire
la prise de décision du dernier doit étre acquise le plus tot
virage. possible pour permettre une

deétection et wune correction
rapide et efficace des ecarts.

— Se mettre en descente dans la configuration approche en étape de base.

o Assurer le contact visuel avec |la piste pour déterminer le moment de la mise en virage

'5 en descente pour intercepter l'axe et le plan d'approche (anticipation). Suivi de la

O trajectoire sol.

T}

>

wi

L'effet du vent traversier est corrigé de la valeur de la dérive pour assurer la branche
d'eétape de base perpendiculaire a |'axe de la piste.

";Z La mise en dernier virage sera anticipée ou retardée en fonction du vent effectif subi en

l-g etape de base.

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de 'lnstructeur » de ’ENAC -
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Preparation

| APPROCHEFINALE |

Assurer un segment stabilisé au plus tard a 300 ft (vitesse, configuration, axe et plan,
check-list) pour aborder l'atterrissage dans de bonnes conditions et garantir un
atternssage dans Ia zone de touche.

2 < Visualisation de lPFaxe et du - Perfectionnement de 'analyse et
S plan d'approche finale de |la prise de decision.
(Y]
= - Entrainement a Fanalyse et a - La stabilisation doit étre acquise
o la prise de décision. le plus t6t possibie.
o Familiarisation au transfert
d'énergie pour le controle du
plan d'approche.
Stabiliser les éléments de trajectoire (axe et plan), de configuration (trainées, vitesses)
g et terminer la check-list au plus tard a 300 fi.
= A 100 ft, le pilote prend la decision de poursuivre ou non 'approche finale. Cependant,
= a tout moment la décision de remettire les gaz peut étre prise (critéres de stabilisation
w perdus, déefaut d’autorisation, obstacle sur la piste, turbulence, vent etc.).
o
Une correction de dérive est appliquée pour tenir compte de l'effet du vent traversier,
= afin d’assurer une finale dans 'axe de piste.
g La vitesse, majoréee du kVe, permet de tenir compte du vent effectif.
Le circuit visuel du pilote se porte sur la tenue de l'axe, du plan et de la vitesse
indiquee.
& Les outils a la disposition du pilote sont :
] cohérence vitesse sol / vario,
5’ immobilité apparente du point d’'aboutissement,
E aides visuelles.
= En finale, les écaris d'axe sont annulés par des corrections de cap effectuées a faible
8 inclinaison (=20°) et adaptéees a la valeur de l'écart. Au cours de ces mancsuvres,

I'efficacité des corrections dépend de la qualité de la coordination autour des trois
axes.

Lecon N° 17



Preparation

C'est un circuit d'aérodrome calibré exécuté a une hauteur de 1000 ft comprenant des virages de 180° au
taux standard, (inclinaison = 15%V]1) a utiliser en perfectionnement du pilotage, des tours de piste réalisés
de nuit, avec des conditions de visibilité dégradées ou bien encore sur des aérodromes dont
I'environnement est mal connu du pilote.

Affiner le jugement et la décision de la mise en descente en vue de l'interception de
I'axe et du plan d’approche finale par pilotage du dernier virage.

Perfectionner le jugement et la décision en vue de l'interception de I'axe et du plan
d’approche finale par pilotage du dernier virage.

Acquérir la capacité a anticiper les corrections de vent sur le segment de trajectoire a
venir.

Apprendre a calibrer un circuit d'aérodrome.

OBJECTIFS

, .

TRAVERS PLOTS PALIER STABILISE PALIER STABILISE
Top éloignement Config APPROCHE Config ATTENTE

1 mn sans vert (Vitesse, Alti, Vario) (Vitesse, Alti, \ario).

FINALE —amm 1000 ft/ sol
Config ATTERRISSAGE
(Vitesse, Alti,-Vario)

/ -

Check:Lcst

avant atterrissage |/
.y 300 ft

“*3’ : , Tous paramétres

Check apres Décollage
Mise en virage > 500 ft

. Décision suite |
stablilisés
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Preparation

| PREMIER VIRAGE |

Le premier virage de 180°, exécuté aprés le décollage, permet de rejoindre le début de
vent arriére.

B virage en montée,

» mise en palier en cours de virage.

OBJECTIFS

© Tenue précise des parameétres de vol (inclinaison, vitesse, ...),

= Prise en compte de l'effet du vent par anticipation des segments a venir.

Le premier virage est effectué a une inclinaison de 15° a 20° qui permet de se
positionner en vent arriére avec un écartement latéral équivalant a un diamétre de
virage a la vitesse du demier virage, cette derniére étant inférieure a celle du premier.

Z
Qo
—
=
O
w
>
w

Aucune correction de vent n'est adoptée et le virage est effectué a inclinaison
constante.
Le vent sera corrigé pendant les phases de vent arriére et d'éloignement.
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Preparation

| VENT ARRIERE et ELOIGNEMENT |

Effectuer un branche rectilighe qui permet de se positionner en finale a une distance
de 2 a1,5 NM (600 a 500ft) du point d'aboutissement.
L’éloignement débute au travers du point d’aboutissement

- Tenue de cap en palier par prise de repéeres extérieurs.
. Tenue d’altitude et de vitesse.

“ Changement de configuration en palier.

. Tenir rigoureusement les paramétres de vol prévus.

B Préciser les paramétres relatifs au vent subi et les intégrer dans la gestion
de la trajectoire a venir.

- Visualisation de I'angle sous lequel la piste est observée en fin
d’éloignement.

OBJECTIFS

- La tenue de trajectoire est prioritaire sur le changement de configuration et
le message radio.

e Prise en compte de I'effet du vent pour assurer la qualité de l'interception de
I'axe et du plan d'approche finale.

4->~'f

e "»
? Y

(R

e Prise en compte de toutes les informations disponibles ( repéres extérieurs)
pour affiner 'analyse de la trajectoire.

e

o Chronomeétrage.

@ Radio.

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de 'lnstructeur » de ’ENAC - i : —-— . i_éc;:on‘,lgl" 17



Preparation

| VENT ARRIERE et ELOIGNEMENT |

Le passage en configuration approche (sortie des trainées) s’effectue le plus tét
% possible : ceci pemmet une plus grande disponibilité au cours de I'éloignement.
=
o
O
Y]
><
1]
Une correction de dérnive est appliquée pour tenir compte de l'effet du vent traversier,
E afin d'assurer une finale dans 'axe de piste.
1]
>
Le contréle visuel de la trajectoire permet de valider ou adapter la correction.
(%)
w
-
O
o
—
-
O
(&)
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Préparation

LE CIRCUIT D'AERODROME TYPE (ou circuit standard
| DERNIER VIRAGE |

- Assurer la descente en configuration approche.

° Visualiser le début du demier virage pour assurer l'interception correcte de
I'axe et du plan d'approche finale.

7))
[T
5 . Visualiser I'axe et le plan d’approche finale.
R . Entrainement a I'analyse et a la prise de décision du dernier virage.
s . Perfectionnement de 'analyse et de la prise de décision,
> La stabilisation de la trajectoire doit étre acquise le plus t6t possible.
> Se mettre en descente dans la configuration approche en dernier virage.
o Assurer le contact visuel avec la piste pour effectuer d'éventuelles corrections pour
5 intercepter I'axe et le plan d’approche finale (anticipation) suivi de la trajectoire sol.
- O
W
Z >
- w

ﬁ‘ Le vent traversier ayant été corrigé pendant la vent arriére et I'éloignement, le demier
virage s'effectue a inclinaison constante.

VENT
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Preparation

| APPROCHE FINALE |

Assurer un segment stabilisé au plus tard a 300 ft (vitesse, configuration, axe et plan,
check-list terminée) pour aborder 'atterrissage dans de bonnes conditions et garantir
un atterrissage dans la zone de touche.

w

’_"—t e Visualisation de I'axe et du plan d'approche.

w - Entrainement a 'analyse et a Ia prise de decisions.

[v'a]

o - Familiarisation au transfert d’énergie pour le conirdle du plan d’'approche.

e Perfectionnement de N'analyse et de la prise de décision.
- La stabilisation doit &éire acquise le plus t6t possible par une détection rapide
et sure des moindres ecarts.
Stabiliser les elements de trajectoire (axe et plan), de configuration (irainées, vitesses)
g et check-list terminée au plus tard a 300 ft.
— A 100 ft, le pilote prend ia décision de poursuivre ou non 'approche. Cependant, a tout
p— moment, la décision de remetire les gaz peut étre prise (critéres de stabilisation
% perdus, defaut d’'autorisation, obstacle sur la piste, turbulence, vent etc.).
L
Une correction de deénve est appliquéee pour tenir compte de l'effet du vent traversier,
afin d’assurer une finale dans 'axe de piste.

E La vitesse, majoree du kVe, permet de tenir compte du vent effectif.

7]

=
Le circuit visuel du pilote se portera sur la tenue de I'axe, du plan et de la vitesse
indiquee._

Les outils a Ia disposition du pilote sont :

& < coherence vitesse sol / vario,

—

8 e immobilité apparente du point d’aboutissement,

—

% - aides visuelles.

o En finale, les écarts d'axe sont annulés par des corrections de cap effectuees a faible
inclinaison (<=20°) et adaptees a la valeur de l'écart. Au cours de ces manocsuvres,
I'efficacité des corrections déepend de la qualitié de ia coordination.

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de 'lnstructeur » de ’ENAC -
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Preparation

Type de circuit d'aérodrome a utiliser en cas de plafond bas, visibilité réduite, incident apres
decollage nécessitant un retour rapide au sol et interruption volontaire du vol.

Développer la qualité manceuvriére, I'adresse, le coup d'cell et la vélocité.

e Maitrise de la trajectoire a | e Tenir rigoureusement les paramétres
proximité du sol et de la piste. de vol prévus.
e e Apprentissage de manceuvres | o  Préciser les paramétres relatifs a
= dans un volume d'évolution I'anticipation et a la coordination des
8 reduit en cas de dégradation manceuvres.
= météo ou aprés un incident au . ) _
| © décollage. » Perfectionner le séquencement rapide
v des actions.
¢ Anticipation et coordination
des manceuvres.
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Préparation
f /

Utilisé en cas de plafond bas a I'arrivée ou de
probleme de panne mineure au decollage,

on mettra en place la relation basée sur le rapport
« Puissance nécessaire et Puissance utile » pour Pu
maintenir une vitesse constante en montée, palier et
descente en début de finale (150 km/h).

A 500 ft, puissance a 2000 t/mn (pré-affichage), / 1500~
Stabilisation assiette, Vitesse 150 km/h controlée, K /

préparation machine pour config approche...

. =
PISTE SOUS 30° PALIER STABILISE PALIER STABILISE
Mise en virage Config APPROCHE entre_300 et 600 ft
inclinaison 30° (Vitesse, Alti, \ario) Config ATTENTE

(Vitesse, Alti, Vario) ¢

FINALE
Config ATTERRISSAGE
(Vitesse, Alti,-Vario)
NYm = = = = = = m m e mm e m e e - e e - == - = N Palier entre 300 et 600 ft

: Puissance = 2000 t/mn

Check-List
avant atterrissage

Check apres Décollage
Mise en virage > 100 a 200 ft

100 ft
Stabilisation
parametres
(o Décision suite
3
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Preparation

| VENT ARRIERE |

Reéaliser un segment paralléle a I'axe de la piste et a proximité de celle-ci pour assurer

le positionnement correct de la branche d'éloignement et de I'approche finale.

7))
T 2 g 4 E LA ; :
= e Visualisation de [I'écartement | e Préciser les paramétres relatifs au
8 approprié par prise de repéres vent subi et les intégrer dans la
= extérieurs et tenue de cap. gestion de la trajectoire a venir.
O e Tenue d'altitude et de vitesse.
e (Changement de configuration en
palier pour les avions qui décollent
volets 0°.
L'effet du vent traversier sur la vent arriére est corrigé de la dérive pour assurer un
’2 segment paralléle a I'axe de piste.
w
>
gl o &
.‘\.‘—_"’?~/4 »-;‘.' k -
André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de 'lnstructeur » de ’ENAC -
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Preparation

| ELOIGNEMENT |
= “ = SR SR e e

° Tenue de cap en palier et prise e Prise en compte de l'effet du vent
de reperes extérieurs. pour assurer la qualite de
w ) ) I'interception future de l'axe et du
L - Visualisation de [Il'angle sous plan.
'5 lequel la piste est observee en fin
w d’éloignement. s Prise en compte de ioutes les
(va] sz : informations disponibles (repéres
o - Acquisition des reperes et du extérieurs) pour affiner 'analyse de
coup d'oeil. la trajectoire.
L'effet du vent traversier est corrige de la valeur de la dérive pour assurer une branche
5 d’eloignement parallele a I'axe de piste.
7T
=
Le contrdle de I'éloignement se fait en conservant la vue de Ia piste et des repéres
exterieurs.
o o éloig_nelnei'lt_._ _______
3 r 5" }—z 30° arriére |
) | . T '
o ] ~3 '
| | ' =" 1
S e — |
(&

Le chronométrage peut €tre un bon outil pédagogique pour visualiser initialement la
valeur de

I'éloignement, qui est de 'ordre de 30 secondes sans vent a 500 fi.

» Formule de calcul du temps d’éloignement (H en ft) : (H/100) x 6 = X sec.

Lecon N° 17
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Preparation

Venir intercepter le plan et 'axe d'approche finale.

[ DERNIER VIRAGE |

OBJECTIFS

- Tenue de virage. -
- adaptation de linclinaison en
fonction des repéeres extérieurs
observes.
-
< visualisation et interception de

I'axe et du plan d’approche finale.

Prise en compte de l'effet du vent
pour assurer Ia qualite de
I'interception de l'axe et du plan
d'approche finale.

prise en compte de toutes les
informations disponibles (repéres
extérieurs) pour affiner les
corrections d’assiette et
d’inclinaison.

=
o
—
=2
O
w
><
(18

L'inclinaison est choisie entre 30° et 37° en début de virage pour &tre diminuée au fur
et a mesure de celui-ci selon la proximité de I'axe et du plan d’approche.

La puissance est ajustée pour maintenir Ia vitesse

d’evolution.

° La mise en descente s’effectue en fonction de la hauteur en vent arriere et a

I'interception du plan (environ a la mise en virage pour une vent armriére a

600 ft, en fin de virage pour 300 ft).

° Si la mise en descente s’effectue en

cours de virage, la puissance est

reajustee pour maintenir Ia vitesse d’'évolution.

- Adapter la vitesse a la diminution de l'inclinaison et a Ia sortie des volets.

L'effet du vent est corrigé en adaptant l'inclinaison, limitée a 37°.

»

CONTROLES

André PARIS

Le conirdle s’effectue visuellement en recherchant dés que possible le contact visuel
avec la piste et le point d’'aboutissement pour apporter les corrections nécessaires.

-HT - FI - FE - Adaptation graphique du « Guide de I'Instructeur » de ’ENAC -
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Preparation

OBJECTIFS

L APPROCHE FINALE |

Assurer un segment stabilise€ (vitesse, configuration, axe et pian, check-list termineée) a

100 ft au plus tard pour aborder 'atterrissage dans de bonnes conditions et garantir un
atterrissage dans la zone de toucher.

- Visualisation de l'axe et du plan - Perfectionnement de Ila rapidité
d’approche finale sous des angles d'analyse et de deécision.
differents. . i . .
° La stabilisation doit étre acquise le
- Entrainement a la rapidité de plus t6t possible.

Fanalyse et des décisions.

e Familiarisation au transfert
d’énergie pour le contréle du plan
d’approche.

EXECUTION

Stabiliser les €léments de trajectoire (axe et plan), de configuration (trainées, vitesse)
et terminer la check-list a 100 ft au plus tard. L'approche doit &tre interrompue au plus
tard a 100 ft si 'un des critéres de stabilisation n’est pas acquis. Cependant, a tout
moment, la décision de remettire les gaz peut étre prise (critére de stabilisation perdu,
defaut d’'autorisation, obstacles sur la piste, turbulence, vent, eic.).

VENT

Une correction de dérive est appliquée pour tenir compte de l'effet du vent traversier,
afin d'assurer une finale dans I'axe de piste.
La vitesse, majoree du kWVe, permet de tenir compte du vent effectif.

CONTROLES

Le circuit visuel du pilote se porte sur la tenue de l'axe, du plan et de la vitesse
indiquée._
Les outils a Ia disposition du pilote sont :

- cohérence vitesse sol/vario,
- immobilité apparente du point d’aboutissement,
. aides visuelles.

En finale, les écarts d'axe sont annulés par des corrections de cap effectuees a faible
inclinaison (=20°) et adaptées a la valeur de l'écart. Au cours de ces mancsuvres,
I"'efficacité des corrections dépend de la qualité de la coordination.

Lecon N° 17



Plan de la lecon

- 00000000
Objectif

Adapter la trajectoire autour d'un aérodrome en fonction des conditions
méteorologiques, de trafic et d'environnement pour rejoindre le plan
d'approche.

Preparation L'approche finale, I'approche interrompue, |'atterrissage, la radiocommunication,

| es circuits d'aérodrome, effet du vent sur les trajectoires sol.

Organisation
Il s'agit d'une synthese de la progression.

L'éléve est a un stade ou il peut tout faire al'issue de la perception.
Les aspects du circuit d'aérodrome seront vus en plusieurs séances.

-
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Plan de la lecon

LECON EN VOL : 1° CIRCUIT D'AERODROME RECTANGULAIRE
- ]

Perception Effectuer un circuit rectangulaire complet en décrivant les difféerentes
branches en intégrant I'effet du vent, les différentes taches a accomplir
ainsi que leur hiérarchisation (priorité au pilotage par rapport a la radio...).

Insister sur I'écartement par rapport a la piste, I'éloignement par rapport au
point d'aboutissement, la mise en descente et l'interception de |'axe,

du plan en finale et de la vitesse avant 300 ft. A 100 ft annoncer la décision
d'atterrissage ou d'approche interrompue.

Actions Guider I'éleve au cours de I'exécution de circuits rectangulaires.

Dans un premier temps, seuls le pilotage de I'avion et la maitrise des
trajectoires sont pris en compte. L'instructeur assure la sécurité, les check-
lists et la radio.

Au fur et a mesure que l'aisance s'améliore I'éleve prend en charge des
taches supplémentaires. Faire conclure par des touchers ou par des
approches interrompues.

Exercices Demander a l'éleve d'effectuer des circuits d'aérodrome en respectant la
trajectoire sol.

En finale, demander la stabilisation de I'axe, du plan et de la vitesse

au plus tard a 300 ft.

A 100 ft, faites annoncer la décision d'atterrissage ou d'approche interrompue.

- P

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de I'Instructeur » de ’ENAC - Lecon N° 17



Plan de la lecon

LECON EN VOL : 2° CIRCUIT D'AERODROME TYPE
- ]

Perception Montrer un circuit type a 1000 ft. Insister sur ce qui le différencie
du circuit rectangulaire.

Des que I'éloignement est satisfaisant, bien décomposer :

mise en descente puis mise en virage.

Montrer la correction de I'effet du vent.

Dans la deuxiéme partie du virage et en vue de la piste :

montrer I'adaptation de l'inclinaison et de I'assiette pour intercepter
I'axe et le plan a 500 ft, puis procéder en finale comme pour le circuit
rectangulaire.

Actions . —
Guider des circuits types complets.
Guider la mise en virage, puis l'interception de I'axe et du plan a 500 ft.
Procéder en finale comme pour le circuit rectangulaire.
Exercices Demander a l'éléve d'effectuer des circuits types en tenant compte du vent.

En finale, demander la stabilisation de I'axe, du plan et de la vitesse
au plus tard a 300 ft.

A 100 ft, faites annoncer la décision d'atterrissage

ou d'approche interrompue.
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Plan de la lecon

LECON EN VOL : 3° CIRCUIT D'AERODROME A BASSE HAUTEUR
- ]

Perception Montrer a I'éléve un circuit d'aérodrome a basse hauteur entre 300 et 500 ft.
Expliquer l'intérét de savoir exécuter ce type de circuit d'aérodrome

(météo ou technique), expliquer que le premier virage s'effectue a 100 ft
minimum et, en vol d'instruction, au dela de I'extrémité de piste.

Passer en vent arriére et intégrer la correction due au vent traversier.

Montrer I'éloignement de facon a visualiser le point d'aboutissement sous
un angle d'environ 45° par rapport a l'axe de piste.

Montrer que I'on peut décomposer le dernier virage en 3 phases :

1° mise en virage a 37° d'inclinaison maximum a vitesse constante
(nécessité d'un apport de puissance),

2° piste en vue aller chercher le plan et I’axe. Dés que l'inclinaison est
inférieure a 20°, adopter la configuration atterrissage.
Gérer la puissance de facon a aller chercher la VI (1.3 VsO0) au plus tot.

3° intercepter I'axe et décélérer vers la vitesse retenue pour l'atterrissage.

L'avion doit étre stabilisé a une hauteur minimum de 100 ft,
check-list "avant atterrissage" effectuée.

Actions . o
Guider I'éléve lors de circuits d'aérodrome a basse hauteur.

Exercices Demander a I'éleve d'effectuer des circuits d'aérodrome a basse hauteur.
A l'occasion de déplacements sur divers aérodromes, créer des situations
fictives conduisant a une prise de décision nécessitant ce type de circuit.
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Plan de la lecon

BILAN
- r— ]

Analyse

LECON ASSIMILEE, NIVEAU PPL :
L'éleve effectue-t-il toutes les séquences correctement ?
Parvient-il a hiérarchiser les taches et a effectuer le "bon choix«
dans les priorités ?
Se positionne-t-il dans le circuit en tenant compte systématiguement
du vent et du trafic ?
Est-il suffisamment disponible pour utiliser correctement la radio ?
NIVEAU CPL :

» Altitude en vent arriere + ou - 100 ft en correction vers I'écart nul
(+ ou - 50 ft en circuit a basse hauteur).

» Vitesse + 5 kt - 0 kt en correction vers I'écart nul.
Stabilisation sur I'axe et sur le plan a 300 ft au plus tard (100 ft pour le
circuit a basse hauteur).

Programme , . . .

Préparer la legcon suivante : "Décrochage et retour au vol normal”.
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Commentaires

Le circuit d'aérodrome est la synthese de tous les apprentissages antérieurs.
Les séances sont difficiles pour I'éleve parce qu'elles sont a charge de travail maximum.

L'instructeur augmentera graduellement cette charge de travail en fonction de I'évolution
de la disponibilité de |'éleve.

Cette phase d'apprentissage est éprouvante pour l'instructeur qui doit gérer de
nombreux guidages de facon trés dense en tenant compte du trafic et de la sécurité en
général.

Attention a la saturation en fin de journée et au train rentrant lorsque la routine s'installe !

Le guidage verbal doit étre concis et ne pas interférer avec des actions en cours.
Ces guidages doivent intervenir entre les messages radio pour une meilleure
comprehension de |'éleve et eviter la fatigue auditive.

Sensibiliser I'éléve sur le respect des trajectoires et des consignes publiées sur les
cartes d'aérodromes.

e
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Commentaires
DE L'ELEVE

Mauvais ecartement.

Pas de prise en compte du vent traversier dans les différents segments.
Eloignement insuffisant.

A la mise en descente le couple Vi / Vz est mal stabilisé.

Mise en descente tardive.

Mauvaise adaptation de l'inclinaison pour rejoindre |'axe.

Sortie des volets atterrissage tardive.

Trajectoire non stabilisée a 300 ft (ou 100 ft pour les circuits a basse hauteur).

VVVVVYVYVY

SECURITE ET FACTEURS HUMAINS

» Assurer |'anti-abordage tout le long du circuit et notamment avant chaque virage ou
changement de segment.

» L'attention doit étre divisée entrele pilotage, la surveillance visuelle et auditive.
> Le circuit d'aéredrome a basse hauteur est exécuté lors d'une situation d'urgence

(problémetechnique ou méteo) et ne doit pas donner lieu a des évolutions
précipitées ou "acrobatiques« quiaggraveraient la situation.

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de I'Instructeur » de ’ENAC - Lecon N° 17






