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A Organisation des tableaux de bord

A Le compas et ses imperfections

A Les instruments dédiés au pilotage

A Les circuits de pression statique et totale
ALdan®mom tre

ALes erreurs instru
A Les vitesses caractéristiques
AL6altim tre
ALO6interpr ®t ati on

A Le variometre

A Le circuit de dépression

A Les gyroscopes

ALOhorizon artificiel
A Le conservateur de cap

/A Le coordinateur de virage et la bille

A Les vérifications séquentielles
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LES INSTRUMENTS DE CONTROLE

| a d®ci SI1 on

Objectifs : Les points-clés de son efficience :
0gfaciliter | 6dacti on U organisation structurée et banalisée

1 permettre un autocontréle rapide 0f onds doéindicateur

1 accroitre laréaction U utilisation séquentielle

1l imiter | dambi guput ® 0 limitation aux informations pertinentes
ildestresser donc f av olr possébilité dedceofsémemnt des info®nations
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LES INSTRUMENTS DE CONTROLE

a d®ci s

Le controdle
du pilotage

Prise en compte du facteur humain et de la relation homme-machine :
U organisation similaire sur tous les avions
- reconnaissance de son domaine
- réconfort moral et efficacité accrue
- actions et réactions amplifiées
U emplacement des indicateurs identique
0fonds doéindicateur col or ®s

MONOMOTEUR LEGER



LE TABLEAU DE BORD
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LE TABLEAU DE BORD




LE TABLEAU DE BORD
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LE TABLEAU DE BORD
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LE TABLEAU DE BORD




LE TABLEAU DE BORD

Instruments de pilotage

du conservateur de cap
en fonction




