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» Dans les 28 Etats de I’'Union Européenne et a partir du 8 avril 2018,
tout organisme de formation aéro devra avoir obtenu :
- soit un agrément.de I’Autorité et sera identifié comme « Organisme de
Formation Approuve » (ATO) ;
- Soit avoir déclaré son activité de formation (OD) en tant qu
de formation déclaré et dans I'avenir comme DTO (Déclared training Organisation)

» Si choix ATO, cet agrément sera délivré par I’Autorité apres controle
de conformité avec les exigences réglementaires édictées par ’EASA.

Celles-ci sont exposées dans un Dossier ATO composé de quatre

manuels specifiques :
ORGANISATI : Nom et adresse de I'organisation, Dirigeant respgsable ,‘.,:
pédagogique aff instructeurs, avions et terrains utilisés, . i
EXPLOITATI : Moyens humains et matériels, modes d’organisahon et de fonctiopmher
regles opérati lles, standardisation, ... ; w
« FORMATION rogrammes d’instruction, méthodes, harmonisation,
matériels, m d’évaluation, suivis des éléves, ...;

= SYSTEMES STION DE LA SECURITE : analyse, évaluation et gestit
de la qualite, ivage, contrbles . G =

La conformité - manuels et Ieur exploitation seront audltes .




systématique de tout changement, de tout incident, .

» Validité continue de I’'agrement tant que :

® L’organisme repond aux exigeneces.norma
et reglementaires (contréle et suivi permanent, declaratie

)5

@ L’autorité vérifie la conformité et la qualite ;

@ L’agrément n’a pas été suspendu ou retire

pour cause de dysfonctionnement,

de manquement ou d’infractions a la réglementation.
» Dispasitions évolutives |

» Autres programmes d’instruction agreées,
» Moyens humains et matériels suffisants,
» Responsabilité et suivi pédagogiques,

» Avions - aérodromes - locaux adaptés

» Arc

ge suivi des formations sur 3 ans.




n aans le contexte eutopeen

» Conditions d’exercice du DTO :

@ Pas d‘approbation initiale;

® L‘organisation déclare ses a iona

I‘Autorité compétente ; W

Régles d‘organisation et de gestion simplifiées ;
Exigences de surveillance simplifiées pour
I‘Autorité compétente (cycle 72 mois) ;
Programmes de formation au lieu des manuels (ATO) ;
Politique de sécurité au lieu du systeme SMS complet (ATO) ;

Revue annuelle de sécurité (pas de revue de conformite totale)
Pas de manuels d’organisation ni d’exploitation requis.

» Périmetres et dispositions de formation
@ Toutes formations non professionnelles ;
@ LAPL, PPL et qualifications spécifiques associees) ;
@ CQualifications additionnelles : nuit, remorquage, voltige et montagne.




,L insteuction dans le contexte européen

LE@ EUMURSYAEROEILUB SienyDili®
» Rapports Autorité - DTO :

® Entermes.de personnel : un seul représentant (Président ou

Dirigeant) qui peut étre égalem HT

@ Vérification de la conformlteW
programme(s) du DTO (dans les 6 mois apres avoir accuse
réception de la déclaration de I‘organisme) ;

® Programme de surveillance base sur les risques et sur la
performance ;

® Inspections programmeées et non programmeées (premiéere
inspection et début du programme des les 12 mois suivants la

déclaration d‘un nouveau DTO, non applicable aux OD déja

existants) ;
@ Cycle de surveillance a 72 mois (au niveau de I'AMC) ;
@ Les organismes visés a I‘Art. 10a §3 (OD) doit se conformer a

I‘A
la

xe VIl (Part-ORA) ou I‘Annexe VIII (Part-DTO) et envoyer
laration DTO a I’Autorité avant le 8 avril au plus tard.
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I instruction dans le contexte euopéen

PRINCIPAUX SIGLES UTILISES

ATO : Approved Training Organisation (organisme de formation approuveé).
DR : Dirigeant Responsable.

RCR : Responsable-dela-conformité réglementaire.

HT: Head of Training = RP ResponsEFre_PM
SGS : Systeme de Gestion de la Sécurité.

OD : Organisme de formation déclaré.

CBT : Competency Based training (Formation basée sur les cing compétences).
TEM : Threat and Error Management (Gestion de la Menace et des Erreurs - 4 domaines).

DATES DECISIVES
> Jusetikly 07 /04 /2018 FORMATION AERONAULIeUE

autorises 2n OD gt A0,
o A gardigdu 08 /04 /2018 Saulss les sirugitires ATC) ot BIfC)
saronfteEliiorissess 2 raalisar das iormeEtions.
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. instruction dans le contexte eutopéen

DIFFERENTS TYPES D'ORGANISMES ATO

ATO Section | :

« Organisme qui ne dispense que ' ivées, a savoir les
formations pour I'obtention du PPL, LAPL et des qua S € -
autorisations associées.

ATO Section Il :

« Organisme qui dispense des formations professionnelles, a savoir
les formations pour 'obtention du CPL, MPL, ATPL et des
qualificaations et autorisations associées.

ATO Section lll :

Organisme qui dispense des formations théoriques privées ou
professionnelles, a savoir les formations pour I'obtention du PPL,
CPL, MPL, ATPL et des qualifications et autorisations associées.




exte ea'topee'm

- L’Autorlte etabllt et maintient un programme de survelllance
— Sontinclus dans chaque cycle de planification de surveillance :

« Des audits et des inspections ; et

« Des réunions-organisées entre le DR et I'autorité compétente pour

s’assurer que tous deux resteM
importantes. |
— Le cycle de planification des audit est habituellement de quatre ans,
mais il peut étre prolongé jusqu’a 72 mois au maximum si efficacite

démontré, pas de constatation de niveau 1, si maitrise des modifications
(bilan annuel) et si actions correctives ont été mises en ceuvre).

Année Année Année
N+4 N+6 N+8
— | :

i Audit 2 Audit 3
de ’ATO de ’ATO

N

Au%iit 1
de PATO




r -- I instruction dans le contexte eutopéen
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IBSS MM CISIN(CISS MSIN A U sectiond)E LD
& Licences « avion » non professionnelles
I
I
I

Brevet et licence de base
Light Aircraft-Pilet.Licence (LAPL)
Private Pilot Licence (PPL)

& Les grandes lignes du planning
m 8 AVRIL 2013

O Apglication des reglements européens PART-FCL
Début des examens théoriques PPL (part-FCL) et LAPL

m 8 AVRIL 2015

= Formation LAPL autorisée en Organisme deéclare,
= Maintien du BB a titre dérogatoire jusqu’au 07/04/2018
y compris les qualifications additionnelles

m SAVRIL 2018

0 Fi validité et de délivrance des licences nationales
et c du Brevet de base. _ :
[ Toutes licences et qualifications issues de I’Aircrew.

m Toutes structures de formation en ATO ou DTO.
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LA FORMATION PPRPL CBT

TOUTE EXECUTION D’UNE PHASE DE VOL NECESSITE :

» DES COMPETENCES TECHNIQUES

Pilotage et controle des parametres primaires de I’avion, (cap,
VItESSE, altltude L) utilisation i des pre-aftfichages.

f'. N Qmeevg]r m:rtér]ml]:ser ERSUIVIEUNTEAVENSIUENP OINTSICIESIUNE!
s | [ ECLOIRERUNISUIVING ENICVI G i DRI R EN N LET [t GTIFRES
’?_ > PROCEDURES

‘\" Applicationidesiredgiesidelairretidesicliairancespouria
& o= arsoziration 2t l2 rezlisziion des vols

N B~ coNNAlssANcES

205210012 css Savairs nacassairss 2 la orgoziraiiorn 2t 2
LEEXECULIONIHESIVOIS

» COMMUNICATIONS
Jtilisersunicodagerdechangesidaniormationsiaveciles
Senvicesieisagersiden@aviationiciviierenivierdescomprendre!
gt cdlg sgfaira cormoarancdrs sans armoieLlis,

£
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LA FORMATION PPRPL CBT

TOUTE EXECUTION D’UNE PHASE DE VOL NECESSITE :

» en plus DES COMPETENCES NON TECHNIQUES

QUI S’ACQUIERENT ET S’EVALUENT A TRAVERS
LES ITEMS DE FORMATION EN VUE DE DEVELOPPER ET METTRE
EN CEUVRE UNE STRATEGIE DE RESOLUTION DES RISQUES.

ONSCIENCE DE LA SITUATIO
[PECItENd ENVIG I N CESUTA ENESH ECIIU ESIP EliciM EMESIR M A TES
[Favion;(capyvitessesaltitude; s et sulenvironnement:
InternerdesavionietiextermerduVoINVIORZonestralicyu):
> PRISE DE DECISION

Carcavoir, meisrizlisar et dsajcdar cda suivrs, @iy iravers s
POINTSICIESHUNENNOUITICAtIONIC NN ANIC A CHIONSHOESE U] I PR

» COOPERATION ET LEADERSHIP

Davslogas k2 menialisziiorn das irzdjagiolres gt das grocacurss
gt oroooss cdas soluiions zltarnaiives ooaraiionnslles,

» GESTION DE LA CHARGE DE TRAVAIL

AnticiperunessituationfouiineprocedurenivietieniceuvieNes
t2ienas assaniizllas, a2t sacuanea las onzisas non orioritairas,

Czle
|
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COMPETENCES

Techniques Non Techniques
................ = LI TEM
Pilotage

Gestion des
ressources

Trajectoire

Conscience de la
situation

Connaissances /}\ I

Prise de décision

Communication / \ Affirmation de soi

ETRE L'HOMME DE LA SITUATION, QUELLE QUE SOIT LA SITUATION
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TEM : Outil de transmission
d’expérience - Airmanship

place une stratégie.
— Au débriefing : retour sur les options choisies en vol

Gérer une erreur

Détection et correction — sortir d’ une vision négative
— Aide son stagiaire dans I’analyse de la gravité de I’erreur
— Aide son stagiaire a la mise en place de protections
— Au débriefing : retour sur la gestion de I’erreur par le stagiaire

Traiter une situation anormale

Identifier et corriger
— Valoriser I'affirmation de soi, le leadership, la prise de décision.
— Au débriefing : retour sur le comportement pilote observé et attendu



European Aviation Safety Agency

European
Commission

Success when
all partners
work together

B T T ——TT

GA users/industry

Member States



UN REGLEMENT DE BASE (cE/216/2008)

NS _
‘af’- Il institue ’Agence EASA et définit les missions de celle-ci.
| Entre autres, on y trouve toutes les exigences communes en matiere
de formation, d’expérience requise, de licences et qualifications...

N | BASIC REGULATION

Initial Contmumg ‘ Alf ANS ATM/AN ATCO
Alrworthlness ARCREL Operations |{common req. | safety oversigh licensing | usagereq. | SERA
"/ WS S - | S AT i
I PEGSE > Part-ARO
Annexe art- aational S
Licen A
=|= samﬁsflnm_ _




. o5 "Regles communes"

UN REGLEMENT DE BASE (ce/216/2008)

Mise en ceuvre : 8 avril 2013. Report de certains articles jusqu’en 2018

Le réglement « SERA » (SERA)
établit les regles de I'air communes et les dispositions |
opérationnelles relatives aux services et procédures de navigatio

Le reglement «Air Opérations Cover Régulation» (OPS)
propre a l’exploitation des aéronefs (part OPS),

au transport aérien commercial, aux regles de vol,
aux relations avec les pays tiers.

Le reglement «<AIRCREW» (AIRCREW)
== propre aux licences, aux exigences meédicales, aux diverses
\ dérogations et aux accords |nter atic en matiere de
Formatlo T ques.
>MpC _ rhMed'art-ARA,
¢ et de GM, ...).




| Annexe I — Partie FCL (11 sous-parties et 9 appendices)

s
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s
s
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Sous-partie A - Exigences générales
Sous-partie B - LAPL (A-H-S-B) |
Sous-partie C - PPL, SPL et BPL (A-H-As-S-B)
Sous-partie D - CPL (A - H - As) v
Sous-partie E - MPL (A)
Sous-partie F — ATPL (A) - (H)

Sous-partie G - IR (A), (H), (As) ,Mj’%j
Sous-partie H - Qualif de classe et de type
Sous-partie I - Qualifs additionnelles

structeur



M OREGLEMENT AIRCREW

AUTHORTY

REGLEMENT EUROPEEN N°1178 pu os/m1/2011 (/—\IRCREW}

ANNEXE 1 : PARTIE FCL - Licences - Qualifications

Annexe |
« Partie FCL »
(il ) -

| I
=

Conversion
| of national
licences

Licences of |
=3 non-EU IR
states |
Sous-Partie J
Instructeurs

i

Sous—Partie H
Qualifications de classe
et de type

Sous—Partie K
Examinateurs

Sous—Partie |
Qualifications additionnelles



Annexe I — Partie FCL (11 sous-parties et 9 appendices)
Contenu d’une Sous-Partie concernant le LAPL (exemple)

Sous - Partie B
LAPL

Section 1
Exigences communes




kEASA

AUTHORTY

—

REGLEMENT AIRCREW

Annexe I — Partie FCL (11 sous-parties et 9 appendices)
Contenu des APPENDICES de ’Annexe 1

Annexe |
« Partie FCL »

Sous-parties Aa K

Appendice 1 Appendice 4 Appendice 7
Obtention crédits Examen pratique Examen pratique
connaissances théoriques CPL IR

_ Appendice 2 Appendice 5 Appendice 8
Echelle compétences Cours formation intégre Obtention crédits croisés
linguistiques MPL IR {avion et hélico)

Appendice 3 Appendice 6 Appendice 9
Cours de formation Cours formation modulaire Formation, examen pratique
délivrance CPL - ATPL IR et contrdle compétences
MPL - ATPL -@TIQC - IR

AMC et GM
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CIVAL AVIATION
AUTHORITY

EMENT AIRCREW

Annexe I — Partie FCL (11 sous-parties et 9 appendices)
Contenu des AMC et GM concernant le LAPL (exemple)

;- Sous - Partie B
e @ AMC et GM

T | AMC 1 au FCL.120 et FCL.125
- Connai théorique et
ohnaissance théorique &
AMC 1 au FCL.115 et FCL.120 épreuve pratique aptitude LAPL
. . AMC 1 et2 au FCL.110.A
Syllabus connaissance théorique
for LAPL Exigences en termes d'expérience
o e . et obtention de crédit
/ fait référence a AMC1 au FCL.125 LAPL(A)

I'AMC 1 au FCL210 et FCL215
pour le syllabus LAPL{A) et LAPL{H)

Contenu epreuve pratique
aptitude LAPL(A)

.. et AMC sur LAPL(H), LAPL(S) et LAPL(B)




REGLEMENT EUROPEEN I\J°‘!‘!78 pu 03/11/2011 (AIRCREW)®

Annexe II - Conditions de conversion de licences
et qualifications nationales (Avions et Hélicopteres)

Annexe III - Conditions de validation de Ilcences Dl S
delivrees par ou au nom de pays tiers

Sous-partie A — Exigences générales

Sous-partie B — Exigences applicables
aux certificats médicaux des pilotes

Sous-partie C - Exigences d’aptitude médicale '1
des équipages de cabine



'REGLEMENT EUROPEEN N°1178 bu ozauizom (AIRCREW)

& Annexe V - Qualification des membres d’Equipage de cablne
@~ (PART CC) (3 sous-parties)

—

Annexe VI — Exigences applicables aux Autorites
pour le Personnel Navigant (PART ARA) (7 sous-parties)

ﬁ Sous-partie GEN- Exigences générales
A

ﬁ Sous-partie FCL — Exigences spécifiques équipage de conduite
ﬁ Sous-partie CC — Exigences spécifiques équipage de cabine
J\

4 ﬁ Sous-partie ATO - Exigences spécifiques Organisme formatio 1

% Sous-partie FSTD - Exigences des Simulateurs de conduite
J\

cn



MYREGLEVIENT AIRCREW

\REC‘ GLEVMIENT EUROPEEN N°1178 pu o3/m1/2011 (}-\IRCREW {

Annexe VII - Exigences applicables aux Organisations
pour le Personnel Navigant (PART ORA) (4 sous-parties)

@ Sous-partie GEN- Exigences générales
=

g Sous-partie ATO- Organismes de formation agréés

Sous-partie FSTD-Exigences applicables aux Organismes
exploitant des simulateurs d’entrainement au vol et
a leur qualification

%] Sous-partie AeMC- Centres aéromédicaux




JENTAIRES GENERAUX SUR L'ANNEXE 1 DU PART-FCL

% Les licences et qualifications:
- Pour l'aviation de loisir : LAPL, PPL, SPL, BPL,...

- Pour lI'aviation professionnelle : CPL, ATPL Q-

Vol aux instruments (EIR et IR) Remorquage planeurs
et banderolles, essais et réceptions. 4
- Qualification Instructeurs et Autorisation Examinateur

< FCL.020 - Eléve pilote :
- Les vols solos doivent étre ausoLi
- Age minimgim 2Rpr ek

L

5&s par un instructeur

cH/Adiiageab e: 16 afSi(examen : 17 ans)
§ 14 afisi(examen. : 16 ans)
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Q@ REGLEMENT AIRCREW

CIVAL AYIATION
AUTHORY

.

ISSIBILITE D’EXPLOITATION DE LA LICENCE PAR I'-rC_;'

FCL.055 d — Compétences linguistiques =
e En anglais ou dans la langue utilisée pour les - &
communications ATC liées au vol 77|\

O
e Evaluation selon la grille OACI et aucune note < 10 L

- Epreuve « Vol fictif (situation normale et autre)
y compris sa préparation »
- Epreuve « Ecoute de bande » (écouter, comprendre et restituer)
- le candidat dont la note la plus faible aux deux épreuves est = 10 et < 14 obtient le niveau 4 ; (4 ans)
- le candidat dont la note la plus faible aux deux épreuves est =2 14 et < 18 obtient le niveau 5 ; (6 ans)
- le candidat dont la note la plus faible aux deux épreuves est = 18 obtient le niveau 6. (Permanent)

FCL.060 - Expérience récente

Pour I’exercice des privileges d'une licence, si I'on doit
transporter des passagers, le pilote doit justifier d'une !
expérience récente (avoir volé dans les 90 jours precedents et
effectué 3 décollages et 3 atterrissg =Y




ENT AIRCREW

FCL 0.45

a) Le pilote devratoujours emporter une licence comportant
une gualification et une attestation médicale valides

(b) Le pilote devra eégalement étre muni d’'un document
d’identité comportant sa photographie.

(c) Un pilote ou un éleve pilote devra toujours présenter, sans
délai et pour inspection, son carnet de vol, sur demande d'un
représentant agréé d’une autorité compétente.

\ devra étre muni de la preuve qu’il est autorisé a voler, comme
exigé au paragraphe FCL.020.
A [ -

s .







- Piloter en France, sans remunération,
seul (e) a bord d’un avion monomoteur a
pistons sur lequel il a été formé et dans les
limites du territoire compris dans un rayon

: PR|V|LEGES de 30 km autour de I'aérodrome de départ.

—_— - Des autorisations additionnelles peuvent
compléter le privilege initial (emport
de passagers, nav sur un trajet, largage paras, ...)

- Régime de vol : VFR.

- Accord parental pour mineur (2 signatures)
CPNDWIONS - Photocopie de la Cl ou du livret famille.
L D’'ADMISSION B - Visite médicale recommandée

- Déclaration de début de formation (FI)

-

: CONDITIONS : - Instruction au sol et 3r:5v?INS
VOL EN LO % - Autorisation de vol en solo (Instructeur)

- Certificat d’aptitude physique et mentale



EXAMEN - 60 QCM sur la réglementation,
THEOR| QUE I'aérodynamique, la connaissance de l'avion,

la météorologie et la navigation.

Si OK, obtention du 75 % de réponses correctes exigées
BREVET DE BASE - Validité : deux ans

h - Z 0 .
8. - Fréquence : six fois par an.

B 15 ANS

CONDITIONS - Instruction au sol et en vol dont au mini
EXAMEN PRATIQUE 10 heures en DC et 4 heures en solo
+ 20 décollages et 20 atterros en solo
: : - Examen théorique réussi
SI OK, obtention de - Examen oral et pratique avec un instructeur
La LICENCE DE BASE (Vol de quarante minutes minimum).

. - Certificat médical valide.



- Délivrées par un instructeur habilité.

- Mentions par Fl sur Carnet de Vol.

- Caractere permanent ou temporaire
doit étre précisé.

- Date d’effet.

- Nom et numeéro de Fl.

PROCESSUS
AUTORISATIONS
ADDITIONNELLES

— l'utilisation d’autres modéles d’avion ou de
planeur a dispositif d’envol incorporé,
—le vol VFR contact, hors des espaces controlés
ou réglementés, et I’atterrissage sur un autre
aérodrome que celui du décollage,
— l'acces a des aérodromes spécifiés dont
I’espace aérien associé est contrélé, réglementé
ou contrdlé et reglementé (- de 100 km),
2Ci | H-(abrogé par Arrété du 02/02/2004)
— Futilisation d’altisurfaces specifiees,  idem
—le vol a vue de nuit, en vol local,
— |la pratique de la voltige,
— le remorquage de planeurs,
— le largage de parachutistes,
— I’emport de passagers (+ 16 ans, 20 H seul a bord dont
5 H dans les 2 derniers mois) en local seulement : 30 km.

B — D — 0000 TS

LISTE DES
AUTORISATIONS
ADDITIONNELLES




PRECISION
CLASSIFICATION ACFT
Arrété du 31/07/1981 chap 6.1

PRECISION

MPORT DE PASSAGER
Arrété du 24/07/1991 chap 4.4.1

ATTENTION CLASSIFICATION AERONEFS POUR BB
DIFFERENTE DE CELLE DES JAR FCL

(Arrété du 31/07/1981 chap 6.1 toujours en vigueur)

Classe A - Avions monomoteurs ou multimoteurs a traction
centrale non équipés de dispositifs particuliers autres que les
volets hypersustentateurs et les aérofreins et dont la masse
maximale au décollage certifiée est inférieure ou égale a 2700kg.

Classe B - Avions monomoteurs ou multimoteurs a traction
centrale, équipés de dispositifs particuliers, notamment train
escamotable ou hélice a pas variable, et dont la masse
maximale au décollage certifiée est inférieure ou égale 2700 kg.
Classe C-D-E-F

Un pilote ne peut exercer la fonction de commandant de bord ou de copilote
sur un aérodyne transportant des passagers s'il n'a effectué, dans les trois mois qui précedent,
au moins trois décollages et trois atterrissages sur un aérodyne de méme CLASSE ou TYPE...




Un Brevet est acquis a vie, une Licence n’est exploitable
que si ’'on détient les deux conditions de validité : licence et médicale.

> VALIDITE DE
= :_ A \

- Cinq ans pour les moins de 40 ans

o, VALIDITE - Deux ans pour les > 40 ans et < 50 ans
: MEDICA - Un an apres 50 ans
Sans changement de date si visite passée dans les
) 45 jours avant la fin de validité (au jour le jour).

- Dix heures de CDB dans les 12 derniers mois

\ CONDITIONS DE qui précédent sa demande (au jour le jour)
:: NG | EMEN |:‘~'

- Ou contrble de compétence avec Instructeur
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~ ‘ /% rh P /% N N~
VERS UEENEE LAPY,,

~

| B
COMPARATIF DES PRIVILEGES BB ET LAPL

Privileges de base BB

Vol en espace
aerien contréle

Autorisations additionnelles BB

Acces a
Vol VFR contact un aérodrome
contrélé ou réglementé

Privileges de base LAPL(A)

Utilisation
aerodrome a
caractére spécial

Extensions privilégesAPL(A)

|

| j

! Emport d'un '

Il pasza ger ou aAu;:ee“ :

L de x passagers PP J Emport de Autre classel

0 en vol local ! passagers variante

; 1

I

l Vol de nuit Remorquage | ' Qualifications additionnelles Part FCL :

| local planeurs | ' :

; | ' ,

| J ' Vol de nuit e 1

i | 1 planeurs '

[ Voltige ] . .

l élém entaire/ Lal;.lgatget : : .

' avancee parachutistes | ", Vol Remorquage :

I[ ] : 1 acrobatique banderoles '
X 1 p
'4““"'[ ' :'---------------------------'.

[ ,
| -

B p i ’
Ay [ j” .



) e BEVERS UEENEE LAPE,
" "POSSIBILITE DE CONVERSION
ET DE CONSERVATION DES PRIVILEGES

‘r" BB sans

autorisation additionnelle

\ (" LICENCE LAPL (A) )
PART- FCI'_‘B;E SFREINTE
AVEC APBIONNELLE

\(sauf 17 ams révolus)/

autorisation additionnelle

LICENCELARL (A




“NCE BEVERS
N

BB sans autorisation additionnelle
.,f OBTENTION DE LA LAPL RESTREINTE

&

- ey e
{

PRIVILEGES DE LA LAPL RESTREINTE
- Restreinte au vol local (30 km de I'aérodrome de départ) ;
- Restreinte aux espaces aériens non controles
et non reglementes ;
\ - Sans emport de passager ;

(Seule condition 17 ans revolus)

44444



AS N°1 -B

BB sans autorisation additionnelle

POSSIBILITE DE CONVERSION BB EN LAPL |
(Condition : 17 ans révolus)

" ORMATION COMPLEMENTAIRE EXAMEN THEORIQUE EXAMEN PRATIQUE

En organisme déclaré ou ATO Remplir une des deux conditions @8 Réussir I’examen
10 H d’instruction en vol dont : pratique LAPL (A)
* 5Hminimum en DC * Interrogation orale

* 4 Hminimum en solo sur les difféerences +

supervisé entre le BB et le LAPL (A) Avoir un total
* Un vol en navigation (FH et Navigation) de 30 H de vol
d’au moins 80 Nm (150 km)
avec un atterrissage Détenir le PPL théorique Etre agé de 17 ans
sur un autre aérodrome. (validité : 24 mois). ) le jour du test
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: VERS UE

BB avec autorisation additionnelle

- POSSIBILITE DE CONVERSION
l"“ ET DE CONSERVATION DES PRIVILEGES

'LICENCE LAPL (A) PART-FCL RESTREINTE AVEC : ;

ﬁ - Utilisation de tous les monomoteurs a pistons <2t

; n‘ - Emport de PAX si autorisation additionnelle détenue

a partir de 10 h en qualité de PIC apres obtention de la licence LAPL

.H
{l

r
".2:’

\ n] - Nawgatlon sur 'ensemble du

TLJJ“ re francais
i *@ ¢
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BB avec autorisation additionnelle

- POSSIBILITE DE CONVERSION
l"“ ET DE CONSERVATION DES PRIVILEGES

 LICENCE LAPL (A) PART-FCL RESTREINTE AVEC : ;

.H
{l

m - Accés atout espace aérien controlé ou réglementé
, &z S| autorisation additionnelle au BB déja détenue

m - Vol de nuit en local si autorisation additionnelle detenu




AS N°2 - B

BB sans autorisation additionnelle

POSSIBILITE DE CONVERSION BB EN LAPL |
(Condition 17 ans révolus)

" ORMATION COMPLEMENTAIRE EXAMEN THEORIQUE EXAMEN PRATIQUE

En organisme déclaré ou ATO Remplir une des deux conditions @8 Réussir I’examen
10 H d’instruction en vol dont : pratique LAPL (A)
* 5Hminimum en DC * Interrogation orale

* 4 Hminimum en solo sur les difféerences +

supervisé entre le BB et le LAPL (A) Avoir un total
* Un vol en navigation (FH et Navigation) de 30 H de vol
d’au moins 80 Nm (150 km)
avec un atterrissage Détenir le PPL théorique Etre agé de 17 ans
sur un autre aérodrome. (validité : 24 mois). ) le jour du test



|
4 - "‘{‘ r \ s & & / ,‘ir- » J% N N~
A AT N P\ 1B YIENS
. r\ ° l—‘:f\* ¥ ¢ _ ]
| Y e K A

28 | imitations concernant les examens
theoriques LAPL et PPL

= Six presentations sont admises sans procédures de
reinscription, ni obligation de complément de formation en

ATO, ni reversement de nouvelle redevance aéronautique

N (frais d’examen : 60 €) ;

.T = Le maximum de tentatives par epreuve a éte fixe a quatre.
Si échec au bout de quatre tentatives, obligation de
complement de formation, procedure de ré-inscription et
reversement des redevances aéronautiques ;

= Méme centre d’examen pour les deux épreuves.

N N
__.\\" 0
Y :

.' n Validite des examens theoriques LAPL et PPL

= Dix huit mois depuis la premiére épreuve jusqu’a I’obtention
de ’examen theorlque complet
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ART-FCL = deux épreuves

I"

Epreuve commune

— 3 e e
A = 0 e
Lot L 2

. — '_'- -

Principe du vol
Procedures
opérationnelles

i Performances
/ 1 5 opérationnelles
| Navigation

Epreuve spécifique
) |

onnaissance
générale

de I’aéronef

-

ns — 1 h 55)

2' 0 l:l = :‘-“ 0]
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- Deux modules composeés de 120 guestions.
1) Tronc commun a tous les aéronefs
(48 questions — 1 h 15) :

- réglementation, performance humaine,
: XAMEN THEORIQUE : meéteorologie et communications.
— LAPL ET PPL I 2) Spécificités particulieres avion
(72 questions — 1 h 55) :
- principes du vol, procédures opérationnelles,
performances de vol et

préparation du plan de vol,
connaissances genérales de I'aéronef et navigation.

75 % de réussite pour chaque module.
18 mois pour réussir les deux modules depuis la date
} CONDITIONS { de la premiére présentation a 'examen.
) DE REUSSlTE Réglement de la redevance d’examen
——— — Présentation par un ATO ou un OD.
ATTENTION

- Six tentatives maximum pour tout réussir.
\ - Quatre tentatives maximum par module.

ALlDlTE DE L'EXAME |l|! ' 24 MOIS



Privileges

= Utilisation"des'-monomoteurs < 2 tonnes et TMG sans rémunération

= Emport de trois passagers dmw
(*) automatiqguement si 10 heures effectuées apres l'obten

de lalicence LAPL

(*)(28 Etats + Suisse + autres pays possibles en fonction des accords bilatérz

+ LAPL : extensions possibles

Pas de possibilité d’IR ni de reconnaissance OACI

Acces a une autre classe

si 3 l'de DC incluant 10 décollages et atterrissages en double co andeet
10 décollages et atterrissages en solo supervisé et si réussite a un examen
igue comportant la démonstration des connaissances théoriques sur :

ures opérationnelles ; performance et préparation du vol ;
sance générale de I’aéronef

ux variantes (formation aux difféerences)

aux qualifications associées a lalicence (remorquage
rs, banderoles, voltige, montagne, largage paras...).




ElCliiESAD.
Conditions d’obtention du LAPL

Formation en'ODou-ATO-et.présentation aux examens par celui-ci

Théorie : méme programme PPL (QCM 7

deux modules de I’exam depuis premiéere présentation, valldlte 24 mois.
1) Tronc commun a tous les aéronefs (48 questions —1 h 15) :
- réglementation, performance humaine, météorologie et communications.
2) Spécificités particulieres avion (72 questions — 1 h 55) :
- principes du vol, procédures opérationnelles, performances de vol et
préparation du plan de vol, connaissances générales de I'aéronef et navigation.

Pratique : quasiment identique a celle du PPL (sauf intro VSV, Radionav limitée...)

30 H de vol dont 15 en DC et 6 H en solo supervisé dont 3 heures devolen
navigation solo dont I’'une de 150 km (80 Nm) avec un arrét complet sur un autre
terrain®+ Test en vol

Lache a partir de 16 ans (A-H)— Exam a partir de 17 ans (A-H)
14 ans (s-B) - Exam a partir de 16 ans (s-B)
Classe LAPL : médecin agréé, 5 ans avant 40 ans, 2 ans aprés 40 ans.

lissante de la licence (et non de la qualif ) : 24 mois

Médi
Validi



I Exigences en matiere d'expérience réecente

Prorogation : AVANT CHAQUE VOL en tant g ; ' ' :
LAPL(A) n'exerceront les privileges de leur licence que lorsqu'ils auron i

au cours des 24 derniers mois, en tant que pilotes d'avions ou de TMG :

(1) au moins 12 heures de vol en tant que PIC, incluant 12 decollages
et atterrissages E T
(2) 1 cours de remise a niveau d'au moins 1 heure du temps de vol

total avec un instructeur.

Ren ouv‘lement Si une des deux conditions ci-dessus non réalisée, il faut .#

(1) subirun controle de compétence avec un examinateur

voir reprendre I'exercice des priviléges de leur licence, OU

r du temps de vol ou des décollages et atterrissages additionnels,
commande ou en solo sous la supervision d'un instructeur,

dre aux exigences figurant au point 1 de la prorogation.

avant de
(2) effe
en vol ad
afin deré



I Passerelle de la LAPL vers la PPL
» Complément d’au moins 15he
apres délivrance de la LAPL (A;’“
dont 10 heures d’instruction au minimum en ATO ou OD
Dans ces 10 heures d’instruction, sont exigées un minimum de :

= 4 heures de solo supervisé, avec un minimum de 2 H en nav ;
- dont au moins un vol de 150 Nm mini avec arréts complets sur

deuxiaérodromes différents de I'aérodrome de départ. ‘
© Contréle de compétence en vol. . -

Pertinence de choix des deux licences :
> LAPL : ne visant que le loisir aérien ou détenteur d’une licence d’ULM ou
de plane ilote d’avion dont I’aptitude médicale de classe 2 lui a été retirée.

> PPL: pilote a vocation professionnelle ou souhait d’une possibilité de
conversi de reconnaissance de sa licence dans d’autres Etats hors Europe.




ClEICESIDEIFALLIGENCELRPPIL

+ Privileges

Utilisation de tous les monomge

(sauf qualif de type spécifique, équipements dits complexes
ou particularités signalées. Formations aux différences pour variantes) ;

= Emport de passagers sans limitation ;
= Reconnaissance par I’OACI.

= Doit étre utilisé sans rémunération (mais possibilité offerte aux

titulaires d’une qualification de Fl ou d’une autorisation de FE
de se €1ire rémunérer lorsqu’ils agissent dans ces fonctions).

= \ols internationaux : possible mais compétences linguistique
ses FCL 0.55 (obtention niveau 4 mini a ’examen d’aptitude linguistique




Formation en organisme deéeclare ou ATO pour Pilote Prive PPL
= Théorie :-Programme PPL du FCL (QCM 75%) 18 mois max pour obtenir

les deux modules de I’exam depuis p Validité de I'’examen : 24 mois.
Tronc commun a tous les aéronefs : réglementation, performa
48 questions - durée : Th15 météorologie et communications.

Spécificités particuliéres avion : principes du vol, procédures opérationnelles,
72 questions — durée : 1h 55 performance de vol et préparation du plan de vol,
connaissance générale de I'aéronef et navigation.

= Pratique : 45 H de vol (dont 5 H maxi peuvent étre sur simu certifié¢) dont :
25 en DC et 10 H en solo supervise dont au moins

5 H en navigation solo dont I'une de 150 Nm (270 km).

PARTICULARITES : En OD, possibilité de se présenter au test avec moins de 45 heures, les _‘
privileges du PPL si réussite au test ne seront effectives qu’apres 45 heures vol.

En ATO, obligation d’avoir 45 heures d’instruction en vol avant le test PPL.

classe 2 : médecin agréeé, 5 ans avant 40 ans,
2 ans entre 40 et 50 ans et un an apres 50 ans.
alidité au jour le jour et non plus a fin de mois.

= Vali de la qualification SEP : 24 mois



16 ANS
- Instruction au sol et en vol conforme
T ——

CONDITIONS DE

VOL EN SOLO au programme PART FCL

- Autorisation de vol en solo
- Certificat d’aptitude physique et mentale

LIMITES CALENDAIRES DE LA FORMATION PPL

Déebut d'entrée en formation PPIL

»

Date de réusslite de la premiéere épreuve theorique PPL (8/04/2014)
Début d'écheéancier pour réussite de toutes les épreuves théoriques. Fin du mois de réussite 1ére éepreuve (30/04/2014)

imite pour obtention de toutes les épreuves théoriques (31/10/2015)

L
i

s Fin de valldité des épreuves théorlques
¥ Pour examen pratlque PPL (31/10/2017)

: 18 mois - 2 ans \
e —Bp—

urée !

Pas plus de six mols entre
<€—> lafin de la formation pratique
et le passage de I'examen en vol




- INSTRUCTION THEORIQUE AU SOL (100 heures environ) et
- 45 HEURES D’INSTRUCTION EN VOL au minimum avec :
25 H en Double Commande, 10 H en vol solo supervisé :
dont au moins 5 H en Navigation solo et une Nav de 150 Nm
CONDITIONS avec 2 atterrissages complets sur 2 aérodromes extérieurs.
DES EXAMENS

- Certificat d’aptitude aux épreuves théoriques (validité : 2 ans)
- Examen oral et pratique (Vol de 2 H 30 mini)
- Certificat médical valide.
- L'épreuve pratique d’aptitude doit étre passée dans
les six mois suivant la fin de la formation au vol

.
L'épreuve est composée de 5 sections sur monomoteur SEP:
DEE’:-)F(?\I\IIIUEN Section 1 : Opérations avant le vol et départ.
Section 2 : Maniabilité.
PRATIQUE Section 3 : Procédures en route.
Section 4 : Procédures d'approche et d'atterrissage.
Section 5: Procédures anormales et d'urgence.

2 candidat gaut dchouar 2 unza saction, il a alors § mois vour ka ranassar
£n cas J’deilae 9 olus duna saction, [2 candidat davra tout 2003527
Dans tous |25 eas d’denae, Pacuninai2ur gaut 2xigar un rd2ntrain2ma2nt




VALIDITE DE
LA LICENCE PPL

- PERMANENTE MAIS NE DONNE LE DROIT DE PILOTER

QUE SI MEDICAL ET QUALIFICATION VALIDES. !
- Support papier désormais valide tant qu’il reste de la M
place sur ce support (verso : qualifs).

VALIDITE DE LA
QUALIFICATION SEP

DEUX ANS DE FIN DE MOIS A FIN DE MOIS

VALIDITE
MEDICALE

Attention les pé

UN AN POUR LES PLUS DE CINQUANTE ANS
DEUX ANS POUR LES > DE 40 ANS ET < DE 50 ANS
CINQ ANS POUR LES MOINS DE QUARANTE ANS

Possibilité de faire valider dans la période de 45 jours
précédant lafin de validité sans changement de date.

lidité des Qualifications et du Médical sont indépendantes
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16 caracteres répartis en 4 groupes composent
le numéro des licences européennes :
ler FRA désigne le pays (France)
2eme FCL désigne la conformité avec le FCL
3éme peut étre L pour LAPL
P pour PPL
C pour CPL et
A pour ATPL
Suivi du type d’aéronef A = avion H hélico, ...
4¢me Composé de 8 chiffres = ordre d’enregistrement
Ex : FRA - FCL- CA 00023119
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L’adopt|on du Part-FCL n'attribue plus

qu'une seule licence (parcatégorie 'ACFT) par pilote.
C'est la valeur de la licence la plus élevée

qui y est indiquée (ATPL, CPL, PPL, LAPL...).
Les différentes qualifications en accord

avec le Part-FCL sont apposées sur celle-ci.
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Préecedemment le support de la licence devait étre remplacé
La nouvelle réglementation n’exige plus ce remplacement systemathue
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Le verso comporte :
| * les qualifications et ¢

|+ ladate de leur validité
et Suite aux prorogations ou renouvellements successifs.




CONDITIONS A REMPLIR POUR VALIDER SA QUALIFICATION SEP

- SI DATE NON DEPASSEE : CONDITIONS DE PROROGATION
- S| DATE DEPASSEE : CONDITIONS DE RENOUVELLEMENT

PROROGATION

| —

E—
PROROGATION PAR CONDITIONS REALISEES

DANS LES 12 DERNIERS MOIS QUI PRECEDENT L'EXPIRATION DE LA QUALIFICATION,
IL FAUT AVOIR EFFECTUE :
- 12 HEURES DE VOL DONT :
- 6 HEURES MINI EN COMMANDANT DE BORD.
- 12 DECOLLAGES ET 12 ATTERRISSAGES.
- UNE FORMATION DE MAINTIEN DE COMPETENCE AVEC AU MOINS
UNE HEURE DU TEMPS DE VOL TOTAL AVEC UN FI OU UN CRL.

Remargue : Cette heure de vol avec un instructeur au titre du maintien de compétence
peut étre incluse dans les douze heures minimum mais ne peut étre fractionnee.

Si 'une de ces conditions n’est pas remplie, obligation d’effectuer

dans les trois mois précédant la fin de validité
un controle de compétence avec un examinateur.
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CONDITIONS A REMPLIR POUR VALIDER SA QUALIFICATION SEP

- SI DATE NON DEPASSEE : CONDITIONS DE PROROGATION
- S| DATE DEPASSEE : CONDITIONS DE RENOUVELLEMENT
PROROGATION
e —

PROROGATION PAR CONTROLE DE COMPETENCE

DANS LES TROIS DERNIERS MOIS QUI PRECEDENT L'EXPIRATION DE LA QUALIFICATION,
IL FAUT AVOIR EFFECTUE :
- UN CONTROLE DE COMPETENCE DANS LA CLASSE CONSIDEREE
AVEC UN EXAMINATEUR
- PROGRAMME DEFINI PAR L'APPENDICE 9 DE LA PART-FCL
(DELIVRANCE AVEC AU MINIMUM LES SEULS ITEMS IDENTIFIES « MANDATORY »).
- S| REUSSITE, PAS DE CHANGEMENT DE DATE DE VALIDITE
DE LA QUALIFICATION DE CLASSE.
Remarque : Malgré que la date de validité de la qualification de classe ne soit pas dépassée,
si_échec a ce contrble de compétence, le pilote ne peut plus utiliser sa qualification avant qu’il
réussisse un nouveau contrdle de compétence avec un examinateur.
— ——
RENOUVELLEMENT
— —
S| LA DATE DE VALIDITE DE LA QUALIFICATION SEP ou TMG EST DEPASSEE

OBLIGATION D’UN CONTROLE DE COMPETENCE AVEC UN EXAMINATEUR.
FCL.740 : Iltems définis par Appendice 9 de la Part-FCL (Mandatory).
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LIMITES CALENDAIRES PROROGATION QUALIFICATION SEP

Par conditions réalisées DEUX POSSIBILITES
Douze heures de vol sur qualif SEP ou (et) TMG dont :

Début de la validite , Soit dans les - au moins six heures en qualité de PIC
ide la qualification SEP i 12 derniers mois - 12 décollages et 12 atterrissages

_ =une formation de remise a niveau comprenant
12 MOIS un vol d'au moins une heure avec un Fl ou un CRI.

In de valldité de la quallfication SEP

Soit dans les

24 mois : 3 derniers mois

}__i Une formation de remise a niveau et

* Un controle de compétence avec FE.
Rappel : visite médicale Indépendante de la quallf SEP. A réallser dans les 45 jours précédents la fin de la valldité médicale

5————(

LIMITES CALENDAIRES PROROGATION QUALIFICATION SEP

Par contréle de compétence
Dans les trois derniers mois » Un controle de compétence portant sur

JPébut de la validite 1si conditions non remplies le programme en vol de I'examen PPL
wde la qualification SEP 1ou si choix du pilote : (ITEMS MANDATORY)
avec un examinateur FE (FCL.740.A).

12 mois

, Fin de valldité de la qualification SEP

2494 mois

|
|

53 mois; Siréussite du contrdle de compétence
Si ajournement dans le contrdle de compétence pour prorogation, -H pas de changement de date de la validité
la validité de la qualification s'arréte au jour de I'examen en vol. de la qualification SEP ou TMG




PARTICULARITES DE LA PROROGATION

SI PILOTE DETENTEUR DES QUALIFICATIONS SEP (t), et TMG
PROROGATION AUTOMATIQUE DES DEUX QUALIFICATIONS SI:
- CONTROLE DE COMPETENCE SUR L’'UNE DES QUALIFICATIONS OU
- Soit Conditions d’expérience réunies dans I’'une ou I'autre qualification satisfaites,
- Soit Conditions d’expérience réunies et satisfaites
en cumulant les deux qualifications (SEP (t) et TMG).

SI CONTROLE DE COMPETENCE EN VUE DE LA PROROGATION EFFECTUE DANS

LES TROIS MOIS PRECEDANT LA FIN DE VALIDITE :

- SIREUSSITE, PAS DE CHANGEMENT DE DATE DE FIN DE VALIDITE EN COURS
| ET AJOUT DE 24 MOIS DE VALIDITE DE LA QUALIFICATION SEP OU (ET) TMG.

- SI RESULTAT NEGATIF, FIN DE VALIDITE DE LA QUALIFICATION.




' LIMITES CALENDAIRES RENOUVELLEMENT QUALIFICATION SEP

Fin de validité SI DATE DE VALIDITE DE LA QUALIF SEP DEPASSEE

iche L& CRamitt BT CONTROLE DE COMPETENCE OBLIGATOIRE AVEC UN EXAMINATEUR
Sulvre une formation de remise a nlveau aupres d'un ATO
Controle de compétence portant sur
tle programme en vol de I'examen PPL (ITEMS MANDATORY)

lavec un examinateur FE.
Début d'échéancler bl-annuel de la quallfication SEP
1fin de mols du controle de compétence) !
1

1
s FIn de la nouvelle validité
1 4 24 mois ide la qualification SEP

€ ————— ————e——
e
Interdiction Periode de validite de |la qualif SEP

de vol

NCE




¢

POS

® Qualifications Vol aux instruments (pour PPL prive)

> IR Privé national donne les privileges d’une licence“ ==
PPL, permet de*voler-en-conditions IFR en France x

IR théorique en ATO basé sur I’opérationnel
hors contraintes commerciales et dispositifs complexes des avions
de transport public. Exam : 150 QCM en 3 modules en 4 h 05 sur ordi.
> Formation théorique : 150 heures (suivant conditions appendige 1
au paragraphe FCL 1.055 ou par cours modulaires suivant conditi
de 'appendice 3 au FCL 1.055 (2 jours mini en ATO) ; '

IR pratique « Flexible » _
- Combinaison d’expérience accumulée et d’entrainement en ATO
- 50 heuFes de vol aux instruments dont 10 heures au minimum en ATO certfie
- Aéroclub sous accord ATO : 40 heures possible en double commande (tarif aéroclu
ux jours d’évaluation, et une semaine en formation finale, 10 heures vol

- avec Rl ou Fl extension IR et sur avion équipé IFR.
- Le sta pour le vol test est inchangé AN /
@ Qualifications additionnelles « avion » .

> Vol uit - Remorquage - Voltige - Montagne - EIR



POS
® Qualifications En Route Instrument

» EIR (En-route Instrument Rating), conditions IMC en voyage.
Formation'en-ATO.sur.36.maois.

Obligation détention FCL1.055 (compelenees inguistigues gy

> Privileges : Vol en IMC pendant seule phase
en route du vol. Permettre le voyage en conditions
IMC mais départ et arrivée en conditions VMC.

EIR théorique : 80 h d’instruction en ATO (max : 36 mois)
hors contraintes commerciales et dispositifs complexes
des avions dqtransport public. Exam : 150 QCM en 3 modules.

Formation theorique : 80 heures sous contréle ATO

EIR pratique « Flexible »
- 15 heu de vol aux instruments
dont 1 res minimum en ATO (2 jours).
vec un IRl ou Fl extension IR et sur avion
R en aéroclub (sous convention).
de compétence en vol.




1. Avions mono /multimoteurs a pistons«(terrestres/hydravions) . Monopilote (SP)(A)
2. Avions monomoteurs aturbopropulseur (terrestres
3. Planeurs a dispositif d’envol incorporé monomoteurs a pistons (t) — Mon
4. Avions tels que décrits dans un arrété specifique fixant les conditions de
délivrance, de prorogation et de renouvellement des qualifications de classe
avions multimoteurs a propulsion axiale, les avions monosieges et les hydravions.

JUd O 1 C O U C AVIQO [1U
est publiée par mstructlon et qui sont superleurs a 2,7 tonnes (sauf ceux

vpe :

1. Avions multimoteurs a turbopropulseur (terrestres) . Monopilote
2. Hydravion multimoteurs a turbopropulseur - Monopilote

3. Avions multimoteurs a turboréacteur - Monopilote

4. Avions multipi

Qualltication avions certities sous registres speciaux : avions militaires,
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LES FORMATIONS COMPLEMENTAIRES MONOMOTEUR
La mention sur lalicence de la classe ou du type concerné couvre tous les avions de
cette classe ou de ce type si aucun dispositif particulier n’est employé.
Une formation complémentaire
est requise pour les autres cas [FCL .710 (a)].

DISTINCTIONS DE FORMATION

La formation complémentaire a appliquer en fonction de la classe,
du type ou de la variante est développée dans la partie 21 de I’Aircrew.

Divers amendements sont intervenus depuis le texte initial ,
notamment celle qui définit la qualification « Avions Hautes Performances » (HPA).

Dans la liste des classes et types d’avion,
- le symbole (D) indique I’exigence d’une formation aux différences ;
- le symbole (HPA) indique des conditions particulieres et un complément de
connaissances obligatoire pour I’obtention de la qualification ;
et précise la mention ainscrire sur la licence.




ORIVIATHONS

LE COURS DE FAMILIARISATION

, en cas d’utilisation d'un autre avion du méme type ou d’'une méme
variante, ou lorsque des modifications de I'équipement et/ou des procédures portant
sur le type ou la variante ont déja été utilisées.

Le cours ne comporte que l'acquisition de connaissances additionnelles
sans obligation de vol ni d’annotation particuliére.

LA FORMATION AUX DIFFERENCES

EXIGEE, en cas d’utilisation d'une variante d'un avion de classe monopilote,
de l'utilisation d'une autre variante ou type de la méme classe d'avion que ceux
déja utilisés, ou lorsque des modifications des equipements/ou des procedures
par rapport aux types ou aux variantes n’ont pas été déja acquises.

Elle comprend I’acquisition de connaissances additionnelles et
une formation pratique en vol ou sur un dispositif approprié.
Elle doit étre confirmée par une annotation de I'instructeur sur carnet de vol.




Monomoteur équipé d’un dispositif

-

Monomoteur équipé d’un EFIS (Glass cockpit) ..

Monosiege a motorisation rapprochee

,.-e

Multimoteurs a pistons a propulsion axiale PP,

push pull)




AITESTATION DE LA VARIANTE
L'instructeur [TRI(A), CRI(A) , SFI(A) ou FI(A), (selon le cas)), portera
la mention des formations aux différences ou du contrble de compétence
sur le carnet de vol'du pilote-ou.sur.un document équivalent et I'attestera.

YARIANEESHVTUINIPIBESISURMNEIMEME CLAS SEID/AV
Plusieurs variantes peuvent étre définies sur un méme avion.
Les formations relatives a chaque variante doivent étre étudiées et validées
avant de pouvoir utiliser cet avion.
L'attestation du Fl portera I'ensemble des variantes sur le carnet de vol

(ex : Apte aux variantes VP, RU, T).

VALIDITE DEILA VARIANTE
Pour les monomoteurs a pistons, pas de limitation de validité (permanont)'.
Pour les autres, la validité des variantes est de deux ans.

Bien en u, au nom de la sécurité et du bon sens, si un pilote n'a pas utilisé
Certain iantes depuis longtemps, ces dispositions réglementaires
n'interdi pas a I'exploitant d'imposer des exigences pratiques

plus rig ses.




® Generalltes

F Etre agé d’au moins 18 ans

B Avoir au minimum le CPL théorique ¥
- ou si formation limitée au LAPL, le PPL avee &
- ou équivalence (loi du Grand-Pére) pour les Fl PPL avant Ie 08 i04.’2013
- Pour les nouveaux Fl seuls détenteurs du PPL, limitation formation a la LAPL

B Validité Qualification d’instructeur : 3 ans
(sauf pour le Ml : attaché au Fl)

N Tout‘nstructeur (méme si détenteur de la seule licence PPL) . .'-
peut étre rémunéré pour formation au PPL et au LAPL

| ue pour toutes qualifications et autorisations

s a ces licences, prorogation et examens.

ilité d’exercer sa compétence d’instructeur dans tous
de la Communauté européenne si maitrise de la langue.



¢ Compeétences d'instructeur et evaluation

Le programme de formation des inst

“ Inst ; ttre
d’atteindre les compétences suivantm

préparer des ressources,
créer un climat propice a l'apprentissage,

présenter le savoir,

intégrer la Gestion des menaces et des erreurs (TEM) et la gestion
des équipages,

gé'r le temps pour atteindre les ob]ectifs de formation, -
favoriser I'apprentissage, .
évaluer les performances du stagiaire, o
surveiller et analyser les progres,

év les sessions de formation,

re compte des résultats.




¢ Qualifications « instructeur avion »
B Flight Instruetor (Fl) 7 '

Mountain Rating Instructor (Ml)

Class Rating Instructor (CRI)

Type Rating Instructor (TRI)

Instrument Flight Instructor (IRI)

Synthétic Flight Instructor (SFI)

Synthétic Training Instructor (STI)

MuI‘CreW Coopération Instructor (MCCI)

Flight Test Instructor (FTI)




Flight Instructor (FI)

+ Pré-requis pour entrer en stage
» 10 H de VSV, 20 Hennayv,

» CPL théorique (ou PPL avec sélection hée)
» et 200 H vol dont 150 en CDB,

dont au moins 30 H de vol sur monomoteur
» Nav de 300 Nm,
» Contrble de compétence Fl.

+ Formation dans un organisme de formation approuve (ATO)
% 125 H théorie et pédago, 30 H vol ;
% Test en vol.

riviléges restreints pour formation LAPL et PPL ‘
us supervision d’un Fl avec déclaration a la DSACI/IR. .
d’autorisation pour les premiers lachés vol solo local ou nav.

e restriction si 100 H d’instruction et

rvision de 25 « vols solo » (local ou nav).

aration de demande de levée de restrictions a la DSAC et accord.

+ FI



< Conditions de prorogation Fiight Instructor (Fl)

Deux des trois conditions suivantes.;
+ 50 HEURES D'INSTRUCTION DANM
+ Suivre un stage de remise a niveau d'instructeur

pendant toute la période de validité de la qualification FI ;
+ Reéussir une évaluation de compétences avec un FIE
dans les 12 mois qui précedent la date d'expiration de la qualif Fl.

Au minimum toutes les 2 prorogations qui suivront dans le cas des FI(A)
le titulaire aura |I'obligation de réussir une evaluation de compeétences;

- . ol
@ Conditions de renouvellement Fiight Instructor (FI)
Si date dépasseée :
+ Suivre un stage de remise a niveau d'instructeur ET ;

+ Réus ne évaluation de compétences avec un FIE (FCL.935)



Montain Training Instructor (FI)

+ Pré-requis
» Détenir un FI, CRI OUW

» Etre titulaire de la qualification Montagne.

+ Validité de la qualification Ml
o Liée alavalidité de la qualification FI, CRI ou TRI.




AUTORISATION
VALIDITE TROIS ANS POUR TOUTES LES SPECIALITES

Flight ExaminerYM

Class Rating Examiner (CRE)
Type Rating Examiner (TRE)
Instrument Rating Examiner (IRE)
Synthetic Flight Examiner (SFE)

Flight Instructor Examiner (FIE)




& Privileges : Examens en vol

& Conditions d’exercice

E

Examen pratique et controle de compétence ;
Délivrance, prorogation, renouv
des licences et des qualifications.

Autorisation valable 3 ans

Cours de standardisation

Cours au sol sur conduite épreuve + 2 v:

Contréle d’aptitude pour délivrance autorisation (FIE) (primoaccédant)
Contréle de compétence pour prorogation de I'autorisation FE
500 vol et 100 H d’instruction (LAPL)

1000 H de vol et 250 H d’instruction (LAPL - PPL)

2000 H de vol et 250 H d’instruction (LAPL — PPL — CPL sirecry))



LES EXAIVIINATEU RS
s Prérequis
I Connaissances et cursus pertinents (expériences, mentalité, contact, adaptabilité)

r Expérience appropriée aux priviléges i valide, ...)

i Plus de refus opposable qua
par I’Autorité des qualités personnelles et volo
( utilisation de SIGEBEL, respect des consignes réglementaires, Manuel de sécurité).

I Aucune sanction au cours des trois dernieres années,

(aucun défaut de conformité avec les réglements de base, ni infractions pénales).
? £

mais évaluation

AL @

4/.«&.

amen si plus de 25% des heures d’instruction requises pour la
nt été réalisés avec le candidat (45h/4 =11 h 15 mn),

I Pasd’ en si tentative d’influence (recommandations, bienveillance),

men si risque d’objectivité mise en cause
Imis, intéréts économiques, ...).



B TINAREURS.

& Autres limitations
I Etre qualifié et avoir le privilege d’instruire sur I’aéronef de I’examen,

i Ne pas avoir de barriére de ndidat,
1 Acte sur licence étrangére que si connaissance des ’

administratives du pays gestionnaire de la licence.

1o /10

ons de ’examinateur -‘
ation des notes ou documents concernant 'examen pendant
(possibilité de contrédle de I'Autorité),

ne section lors d’une prorogation ou d’un renouvellement
at doit étre averti qu’il ne peut plus exercer ses privileges tant
pas réussi I’ensemble de I’examen. Renseigner la Partial Pass.




Module de formation initiale en ATO

FORMATION ET STANDARDISATION

Module de formation
pratique sol et vol
initiale dispensé par un

(Part-FCL - ATO + examinateur agréeé
CBT - TEM - FH)

+ Instruction sur
Formulaires,

) Cours de
éutorisation standardisation
xaminateur
initiale FE ou (FCL.1015)
Renouvellement
(apres trois ans

Training
Test

Training
Test

Procedures
inistratives

Un contrdle
d’aptitude
par FIE ou S-FE

Séminaire de rafraichissement en ATO (RSFE)

_ Cours de Au moins deux tests
Prorogation standardisation chaque année et

Autorisation (FCL.1015)
FE (Part-FCL - ATO
CBT- TEM-FH

Formulaires,

Procédures
administratives ...)

Stage standardisation
la derniére année

Un controle
de compétence
par FIE ou S-FE

1 Test
PPL




B T AINALE URS,

% Prorogation FE
I Réalisation de 2 tests au moins par an (délivrance, renouvellement, ...),

I Le FE doit étre Fl aumoment.d rorogation de mandat
I Cours de standardisation RSFE la derniere annee, :
I Contrdle de compétence par un FIE ou Senior-FE (si accord).

& Renouvellement FE

¢ Sirenouvellement avant 3 ans d’interruption de FE
I Cours de standardisation RSFE
I Cont&le de compétence par un FIE

Siren ellement aprés 3 ans d’interruption de FE (politique FFA)
I Cou standardisation RSFE

I Cours au sol sur conduite épreuve + 2 vols

I Controle d’aptitude d’examinateur par un FIE.



%
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CONDITIONS GENERALES POUR LES CONTROLES DE COMPETENCE

ETAT D’IMMATRICULATION

DE L’APPAREIL Francaise

PRIVILEGES DU FE
DELIVRANCE LAPL ET PPL et

FRANCE Prorogation ou Renouvellement
ou de la qualification SEP ou TMG

Accord DGAC
étre qualifié pour agir en tant que
PIC sur aéronef utilisé lors du test.

AVIONS DE L'UE

Pas de DELIVRANCE LAPL ET PPL

OK POUR

Prorogation ou Renouvellement

- Etre autorisé par I’autorité

ETRANGER

(PAYS TIERS d’immatriculation de I’appareil pour
effectuer le contréle sur la machine.
HORS UE) - Equipement minimum obligatoire

de I'appareil vérifié et conforme.
- Assurance de I'aéronef pour
utilisation en instruction.

LICENCE DU CANDIDAT

Etrangére (Pays de I'UE + 4)
(Norvege, Suisse, Islande Liechtenstein)
Prorogation ou Renouvellement
- Maitrise langue commune utilisée (ou anglais)

- Etre autorisé par 'autorité de licence
du candidat pour effectuer le controle.

- (*) Connaissance et application des
procédures administratives du pays
étranger, (protection des données personnelle
responsabilités, assurances en cas d’accident, T

- Equipements et assurance conformes

- Maitrise langue commune utilisée (ou anglais
- Etre autorisé par I'autorité de licence d

- Etre autorisé par I’autorité

- Equipement minimum obligatoire

- Assurance de I’aéronef pour

Prorogation ou Renouvellement

candidat pour effectuer le contréle de
ce candidat + (*) ci-dessus).

d’immatriculation de I’appareil pour
effectuer le contréle sur la machine.

de I’appareil vérifié et conforme.

utilisation en instruction.

DE FE SUR LICENCES DES PAYS TIERS (HORS UE + 4)



STATUT PRIVE
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STATUT PRO

LICENCES

I<

Rég_;lements - Types ACFT)

BB - LAPL - PPL
A-H-S-B -As (PPL seul) -

CPL - ATPL - MPL - MCC
(A-H-S -B - As)

+

MEDICAL

PRIVE = LAPL + CLASSE 2
PRO = classe 1

(Pilote)

LAPL: <40 =5ans;>40=2ans

PPL: <40 ans =5 ans
PPL > 40 et <50 ans =2 ans
PPL >50ans =1 an

IDITE

< 60 ans = 12 mois
Si> 40 ans =6 mois en TP Mono
FCL.065 - Si> 60 ans No GO en TP mono
FCL.065 - Si> 65 ans No GO tout TP
Si > 60 ans = 6 mois

-

CLASSE

TYPE

QUALIFICATIONS

Monopilote (SP)

Mono et Multipilote (SP et MP)

(Aéronefs)

SEP (t) SEP (h) TMG

Monomoteurs particuliers

(Valdite 2 ans pour monomoteurs

SET (t) SET (h)

Tous Multimoteurs (t) et (h)

un an pour toutes les autres)

MEP(t) MEP (h)

Tous ACFT Multipilotes

PAS DE QUALIF POUR BB ET LAPL

Registres spéeciaux




AUTRES QUALIFICATIONS

VOL AUX INSTRUMENTS (un an)

National, Privé ou IR

FI - CRI -TRI - IRI -

SFIl - STI - MI -MCCI - FTI

EIR (voir FCL.825)

Voltige (voir FCL.800)

QUALIFICATIONS INSTRUCTEURS
(validité 3 ans)
En Route Instruments (un an)
QUALIFICATIONS | Yolacrobatique
ADDITIONNELLES |  Remorquage

(Si conditions de validité

Planeurs (voir FCL.805)

(5 remorquages dans les 24 mois)

Banderoles (voir FCL.805)

voir entre parenthéses)

Vol de nuit

NR (voir FCL.810)

Montagne (24 mois)

M (voir FCL.815)

- |

AUTORISATIONS

Pilote priveé

- FE - S/FE -

EXAMINATEURS

(validité 3 ans)

Pilote professionnel

- FE - CRE - TRE - IRE -

- SFE -~ FIE -

VARIANTES (validité permanente sur SEP)

Train classique (TW) easa

Helice Pas Variable (VP)essa

Train rentrant (RU) essa

Moteur turbo (T) ..

Pressurisé (P) ...

Monomanette (SLPC) ...

Glass Cockpit (EFIS) casa

PushPull (PP) FR (2011/11/02)

Motor rappro (MR) ot

Plus de variante Monosiége a pistons, la qualif SEP (t) (A) suffit (Droit commun - Réglement UE n®1178 Aircrew).
Si variante (s) sur ces types d'avions, obligation de I' (es) obtenir auparavant sur avion non monosiége avec un Fl autorisé.




RECAPITULATIF DES VALIDITES MEDICALES

LICENCES

COMPETENCES
D’UTILISATION PRIVEE

CLASSE
MEDICALE

VALIDITES

AVANT
40 ANS

DE 40 A
50 ANS

PLUS DE
50 ANS

LAPL

Pilote

LAPL

Cing ans | Deuxans | Deuxans

BB - PPL

Pilote

Cing ans | Deux ans Un an

PPL

Instructeur

Cing ans | Deux ans Un an

CPL - ATPL

Pilote

Cing ans | Deux ans Un an

CPL - ATPL

LICENCES

Instructeur

COMPETENCES
D’UTILISATION PRO

CLASSE
MEDICALE

Cing Deux ans Un an
APRES

60 ANS

DE 40 A
60 ANS

CPL - ATPL

Pilote (exploitation monopilote)

SiXx mois | FCL.065 No Go

CPL - ATPL

Pilote (exploitation multipilote)

Six mois
Apreés 65 ans
FCL.065 No Go

Un an

CPL - ATPL

LAPL - PPL
CPL - ATPL
Avec ou Sans

gualification FI

Instructeur ou Pilote

VOL DE DECOUVERTE
(depuis le 25/08/2016)
(Baptémes, Vols initiation si FI)

Un an SiX mois
Etre détenteur
d'un certificat d'aptitude médicale
en état de validité
pour lalicence considérée







